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SISSEJUHATUS  

Teekatte defektide inventeerimise juhend on aluseks teekattel esinevate defektide 

inventeerimisel riigiteedel. Juhend on praktiline abivahend teekatte defektide inventeerimist 

teostavatele isikutele ja k»igile teistele, kes kasutavad teekatte defektide inventeerimise 

tulemusi. 

 

Teekatte defektide inventeerimise tulemusena fikseeritakse teekattel esinevad defektid 

(p»ikpraod, pikipraod (kitsad ja laiad), vuugipraod (kitsad ja laiad), v»rkpraod, augud, 

murenemised ning serva defektid) ja katte paikamised. 

 

Inventeerimise andmed esitatakse 100-meetrise teel»igu kohta defektide kogusummadena v»i 

iga ¿ksiku defekti kohta eraldi koos defekti asukoha mªªranguga teeregistri aadress-s¿steemis  

ning koordinaatidega.  

1. INVENTEERIMIST¥¥DE TEOSTAMISE AEG JA MEETOD  

Defektide inventeerimine teostatakse kevadise lumesulamise jªrel aprillist (sobiva ilmastiku 

korral  mªrtsist) mai keskpaigani. Teekate ja -peenrad peavad inventeerimisel olema tªielikult 

puhtad lumest ja jªªst.  

 

Teekatendi sulamise jªrel on defektid k»ige paremini nªhtavad. Hiljem teekatted kuivavad ning 

osa defekte (eriti peenikesed praod) on raskelt fikseeritavad. Lisaks toimuvad katete 

remonditººd, mille kªigus toimub defektide paikamine. Paigatud defektid inventeeritakse eraldi 

ning nende alusel on tihti raske mªªrata katte defekti algset iseloomu (nªiteks murenemise ja 

v»rkprao eristamine). 

 

Inventeerimist alustatakse p»hiteedest ning suurema liiklusega tugi- ja k»rvalteedest. Kui 

nendel teedel on defektid inventeeritud v»i pildistatud, jªtkatakse tººd ¿lejªªnud riigiteedel. 

 

Defektide inventeerimistººde teostamiseks on olemas erinevad meetodid: 

1. Visuaalne inventeerimine teel vastava vªlja»ppe saanud spetsialistide poolt. Antud 

meetod vajab vªhemalt 2-liikmelist meeskonda, kus inventeerija fikseerib autot juhtides 

visuaalselt defekti liigi ja mahu ja edastab selle suuliselt k»rvalistmel istuvale 

andmesisestajale, kes fikseerib inventeerimistulemuse kirjalikult v»i spetsiaalse 

tarkvara abil arvutis. 

2. Inventeerimine kattest koostatud piltidelt spetsialisti poolt manuaalselt. Antud meetodi 

korral koostatakse esmalt varakevadel katete lagunemise perioodil teekattest pildid ja 

hiljem kameraaltººde kªigus inventeeritakse piltidelt spetsiaalse tarkvara abil vastava 

vªlja»ppe saanud spetsialisti poolt visuaalselt nªhtavad defektid. 

3. Inventeerimine kattest koostatud piltidelt tehisintellekti poolt. Antud meetodi korral 

koostatakse esmalt varakevadel katete lagunemise perioodil teekattest pildid ja hiljem 

kameraaltººde kªigus inventeeritakse piltidelt spetsiaalse tarkvara abil tehisintellekti 

poolt visuaalselt nªhtavad defektid. Reeglina vajab antud meetod enne l»plike 

inventeerimisandmete fikseerimist spetsialisti poolt manuaalselt teostatud kontrolli ja 

andmete redigeerimist. 

4. Inventeerimine spetsiaalselt vªlja arendatud tehnilise seadme poolt. Erinevalt eelmistest 

meetoditest ei s»ltu antud meetodiga mªªratud defekti maht inimfaktorist, vaid s»ltub 

tehnilise seadme arenduse v»imekusest. 
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Riigiteede kattega teede defektide inventeerimise l»plik meetod valitakse tºº tellija poolt 

vastavalt vajadusele. Tªpsemad n»uded inventeerimise meetodile kirjeldatakse tªiendavas 

hankedokumendis. 

2. INVENTEERITAV ALA  

Defekte inventeeritakse: 

1. ¦ldjuhul teeosade kaupa 100 m teel»ikudel; 

2. Teedel, millel kindlustatud peenar on laiem kui 1,5 m, ainult s»iduosa laiusel (skeem 

2.1); 

3. Teedel, millel kindlustatud peenar on kitsam kui 1,5 m, kogu teekatte laiusel (skeem 

2.1); 

4. Ristuvatel teedel alates p»hitee kujutletavast ªªrejoonest (skeem 2.2). 

 

Teekatte defektid inventeeritakse iga ¿ksiku defekti l»ikes eraldi. Inventeerimistulemused 

summeritakse teeregistrisse kandmiseks ¿ldjuhul 100 m teel»ikude kaupa v»i esitatakse 

vastavalt lisa 2-4 toodud vormidele ¿ksikute defektide l»ikes.  

 

Inventeerimise asukoha mªªramise aluseks on teeregistri aadress-s¿steem. Inventeerimise 

alguspunktiks on teeosa algus. 

 

Inventeeritava teekatte esimene v»i viimane teel»ik v»ib olla 100-st meetrist l¿hem. 

Inventeeritav teel»ik v»ib alata mujalt, kui teeosa alguspunktist. Nªiteks 870 m kauguselt 

teeosa alguspunktist, kus l»peb kruusatee ja algab kate. Sellisel juhul alustatakse 

inventeerimist teekatte alguse kauguselt ja esimene inventeeritav teel»ik on l¿hem 100 

meetrist (aadress 870m ï 900m, pikkusega 30 m). Edasi toimub inventeerimine 100 m 

teel»ikude kaupa. 

Sama olukord v»ib olla ka teekatte l»puosas. Nªiteks on teeosa l»puaadress 4346 m. Sellisel 

juhul on teeosa viimase inventeeritava l»igu pikkus 46 m (aadress 4300m ï 4346m, pikkusega 

46m). 

 

Defekte ei inventeerita: 

1. kindlustatud peenardel, mis on laiemad kui 1,5m; 

2. teekatte laiendustel (ristmikud, bussipeatused jms.); 

3. ristmike piirkondades p»hitee kiirendus/aeglustus radadel. 

2.1 Inventeeritava ala skeem p»hiteel 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Skeem 2.1 Inventeeritav ala p»hiteel 

 

kindlustatud 

peenar < 1,5m 

kindlustatud 

peenar v»i 

laiendus > 1,5m 

katte serv 

katte serv 

ªªrejoon 

ªªrejoon 

-  inventeeritav 

ala 
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2.2 Inventeeritava ala skeem ristmikul 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Inventeeritav ala: 

 

 

Skeem 2.2 Inventeeritav ala p»hiteel 

3. DEFEKTIDE T¦¦BID 

Defektide inventeerimisel eristatakse jªrgmisi defektit¿¿pe: 

1. p»ikpraod (t¿kk) 

2. pikipraod kitsad (m) 

3. pikipraod laiad (m) 

4. vuugipraod kitsad (m) 

5. vuugipraod laiad (m) 

6. v»rkpraod (m2) 

7. augud (t¿kk) 

8. murenemine (m2) 

9. serva defektid (m) 

10. defektide osa (%) 

11. katte paikamine (m2) 

 

Serva defekte inventeeritakse alal, mis ulatub inventeeritava ala servast kuni 0,25 m sissepoole. 

Serva defekte ei inventeerita sisekurvides, sellel alal inventeeritakse k»iki teisi eelnimetatud 

defekte. 

Defektidena ei inventeerita silla paisumisvuuke, teekatte prooviauke ja muid mehhaanilisi 

teekatte vigastusi ning pindamise defekte. 

Vuugipragu inventeeritakse asfaltbetoonkatetel, kuna need on reeglina paigaldatud 

asfaldilaoturiga. 

 

 

 

 

 

 

Maantee 

alg/l»pp-punkt 

- 

ppeatee

peateel - k»rvalteel 
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4. DEFEKTIDE SUMMA ARVUTAMISE VALEMID  

Defektide summa ehk defektse osa protsent kogu katte (s»idutee) pinnast saadakse valemiga: 

DS=(PP * 5 * 0,5 + KP * 0,5 + LP * 1,0 + KV * 0,1 + LV *0,5 + V + A + M + S *0,2)* 

100/(L*ST) + DEFOSA 

 

Defektide summa ehk defektse osa protsent kogu katte (s»idutee) pinnast koos paikamisega 

saadakse valemiga: 

DS2=(PP * 5 * 0,5 + KP * 0,5 + LP * 1,0 + KV * 0,1 + LV *0,5 + V + A + M + P +  S *0,2 + 

P)* 100/(L*ST) + DEFOSA 

 

Defektide summa VAM ehk defektide V»rkAukMurenemine osa protsent kogu katte (s»idutee) 

pinnast saadakse valemiga: 

VAM=  ((V+A+M)/(L*ST))*100  

 

Defektide summa VAML ehk defektide V»rkAukMureneminePaikamine osa protsent kogu 

katte (s»idutee) pinnast saadakse valemiga: 

VAML = (V+A+M+P)/(L*ST))*100  
 

PP - P»ikpragu (arv)  

KP - Kitsas pikipragu (m) 

LP - Lai pikipragu (m) 

KV - Kitsas vuugipragu (m) 

LV - Lai vuugipragu (m) 

V - V»rkpragu (m2) 

A - Auk (arv) 

M - Murenemine (m2) 

S - Serva defekt (m) 

P - Katte paikamine (m2) 

L- teel»igu pikkus (m) 

DEFOSA ï Defektide osa % inventeeritava katte pinnast 

ST- s»idutee laius, teeregistris SLAI vªªrtus 

 

Defektide summa DS ja DS2 arvutatakse teeregistris programmi poolt. 

Defektide summa VAM ja VAML arvutatakse EPMSi programmi poolt. 
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5. DEFEKTIT¦¦PIDE KIRJELDUS 

5.1 P»ikpragu 

P»ikpragu on vªhemalt 2 m pikkune tee p»iksuunas esinev pragu. P»ikpragude puhul 

inventeeritakse nende arv (tk). 

L¿hikeste p»ikpragude puhul, mille pikkus jªªb alla 2 m, summeeritakse pragude pikkus kuni 

saadakse nende kogupikkuseks 2 m ning alles siis inventeeritakse p»ikpragu ¿he praona. 

Kui pragu lookleb tee pikkuse suunas rohkem kui 1 m laiusel alal, loetakse pragu pikipragude 

alla. 

P»ikprao p»hjuseks v»ivad olla sesoonsed temperatuurimuutused, mille tulemusena teekate 

t»mbub kokku ja tekib temperatuuripragu. Pragu v»ib samuti tekkida kattesegu koostise 

vigadest, liigsest rullimisest v»i ka katendi konstruktsiooni  ñvªsimisestò. 

 

Skeem 5.1.1. p»ikpragu 4, v»rk 1, pikipragu kitsas 5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Pilt 5.1.1. p»ikpragu 1 

Selgitus: pildil on nªha ¿ks pragu, mis kulgeb tee p»iksuunas kogu katte laiuse ulatuses (7 m) 

ï inventeeritakse 1 p»ikpraona. 

¢ 0,5 
m 

< 1 m > 1 m 

<
 2

 m
 

<
 2

 m
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Pilt 5.1.2. p»ikpragu 3, pikipragu kitsas 20 

 

Selgitus: pildil on nªha viis pragu, neist 1. ja 4. pragu kulgevad tee p»iksuunas kogu katte laiuse 

ulatuses (pikkusega aô 7 m) ï inventeeritakse 2 p»ikpraona; 3. pragu kulgeb tee p»iksuunas ja 

mille pikkus on 6 m ï inventeeritakse 1 p»ikpraona;  

2. pragu, mis kulgeb tee p»iksuunas, kuid mille pikkus on < 2 m ï inventeeritakse alles siis ¿he 

p»ikpraona, kui taoliste l¿hikeste (alla 2 m) pragude kogupikkuseks summeerimisel saadakse 2 

m; 5. pragu kulgeb tee pikisuunas pikkusega 20 m ï inventeeritakse kitsa pikipraona pikkusega 

20. 

 

 

5.2 Pikipragu (kitsas ja lai) 

Pikipragu on tee pikisuunas v»i nurga all olev pragu. Pikipraod inventeeritakse tªismeetrites 

(m). 

 

Kaks pikipragu loetakse ¿heks pikipraoks, kui nad on ¿ksteisest vªhem kui 0,25 m kaugusel. 

Kui 0,5 m laiusel v»i kitsamal alal on kolm v»i rohkem pikipragu, loetakse seda ala v»rkpraoks. 

 

Kui pragu lookleb maantee laiuse suunas rohkem kui 1 m laiusel alal, loetakse pragu 

p»ikpragude alla. 

 

Pikipragu loetakse laiaks, kui selle prao laius on ¿le 2 cm. 

Pikiprao p»hjustajaks v»ivad olla sesoonsed temperatuurimuutused. 

  

1
.
. 

2. 

3. 

4. 

5. 
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Skeem 5.2.1. pikipragu kitsas 11, pikipragu lai 4, v»rk 1, p»ikpragu 1 

 

 

 

Pilt 5.2.1. pikipragu kitsas 18  Pilt 5.2.2. pikipragu kitsas 15, vuugi pragu 5 

 

Selgitus: pildil 5.2.1. on nªha neli pragu, mis kulgevad tee pikisuunas v»i nurga all ja millede 

pikkused on numereerimisele vastavalt 6 m, 4 m, 1 m, 7 m ï inventeeritakse kitsa pikipraona 

kogupikkusega 18 m; 

 

Pildil 5.2.2. on nªha seitse pragu (taamal asuv maantee p»iksuunas olev must joon tªhistab 

inventeeritava 100 m l»igu l»ppu), mis k»ik kulgevad tee pikisuunas v»i nurga all, praod 6. ja 

7. asuvad maantee vuugikohal (asfaltkattega maantee); pragude pikkused on numereerimisele 

vastavalt 1 m, 2 m, 0,5 m, 5 m, 7 m, 4 m ja 1 m; praod 1., 2., 4. ja 5. inventeeritakse kitsa 

pikipraona kogupikkusega 15 m, 3. pragu inventeeritakse alles siis, kui edaspidi esineb veel 

m»ni pikkusega alla 1 m pragu, 6. ja 7. pragu inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 5 

m. 

4 m < 1 m 

4 m 

7 m 

<
 0

,2
5
 m

 

¢
 0

,5
 m

 

1. 

2. 
3. 

4. 

1. 

2. 
3. 

4. 

5. 

6. 

7. 
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Pilt 5.2.3. pikipragu kitsas 7 

Selgitus: pildil on nªha kaks tee pikisuunas kulgevat pragu pikkusega aô 7 m, mis asuvad 

¿ksteisele lªhemal kui 0,25 m ï inventeeritakse kitsa pikipraona pikkusega 7 m. 

 

 

5.3 Vuugipragu (ki tsas ja lai) 

Vuugipragu on teekatte paigaldamisel katte paanide liitekohtadel tekkinud pragu, mis tavaliselt 

esineb s»idutee keskel ja on maantee pikisuunaline. Pragu inventeeritakse tªismeetrites (m). 

 

Kui pragu lookleb enam kui 0,5 m kaugusel oletatavast vuugikohast, loetakse ta pikipraoks. 

Vuugipragudeks loetakse ka praod, mis on tingitud allpool oleva vana teekatte vuugipragude 

ñkopeerumisestò uuele teekattele. 

 

Laiaks vuugipraoks loetakse pragu, mille laius on ¿le 2 cm. 

Vuugiprao tekkimise p»hjuseks v»ivad olla tººviga v»i sesoonsed temperatuurimuutused. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Skeem 5.3.1. vuugipragu kitsas 5, vuugipragu lai 2, pikipragu kitsas 4 

>
 0

,5
 m

 

4 m 2 m 5 m 
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Pilt 5.3.1. vuugipragu kitsas 1 

Selgitus: pildil on ¿ks pragu, mis kulgeb tee pikisuunas ja asetseb s»idutee keskel 

(asfaltbetoonkate) ï inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 15 m. 

 

 

 

 

 

 

Pilt 5.3.2. vuugipragu kitsas 26 

Selgitus: pildil on ¿ks pragu, mis kulgeb tee pikisuunas ja asetseb s»idutee keskkohast 20 cm 

kaugusel s.o. <0,5 m (asfaltbetoonkate), kaugemal nªha olev tee p»iksuunas olev must joon 

tªhistab inventeeritava 100 m l»igu l»ppu ï inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 26 

m. 
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Pilt 5.3.3. vuugipragu kitsas 4, pikipragu kitsas 1 

Selgitus: pildil on kaks pragu; 1. pragu kulgeb teega p»iksuuna, asetseb ainult s»idutee ¿hel 

poolel, on vªga sirge ja kindlate piiridega, v»ib kindlalt vªita, et pragu on asfaltkatte 

paigaldamisel paanide liitekohal tekkinud pragu, ta pikkus on İ katte laiusest ï 

inventeeritakse kitsa vuugipraona pikkusega 4 m; 2. pragu kulgeb tee pikisuunas pikkusega 1 

m ï inventeeritakse kitsa pikipraona pikkusega 1 m. 

 

 

5.4 V»rkpragu 

V»rkpragu on teekattel esinev piki- ja p»iksuunaline v»rgustikku moodustav pragu. 

V»rkpragu inventeeritakse ruutmeetrites (m2).  

Kui piki- v»i p»ikpragusid on 0,5 m laiusel alal 3 v»i enam, inventeeritakse pragudega ala 

v»rkpraona. 

V»rkprao tekkimise ¿heks p»hjuseks v»ib olla teekonstruktsiooni ebapiisav kandev»ime.  

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Skeem 5.4.1. v»rk 14, p»ikpragu 1, pikipragu kitsas 4 

4 m ¢ 0,5 m 4 m 3 m 

¢
 0
,5

 m
 

2
 m

 

2. 
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Pilt 5.4.1. v»rk 4 

 

Selgitus (pilt 5.4.1.): pildil on nªha tee p»ik- ja pikisuunalisi pragusid, mis moodustavad 

v»rgustiku, praod asuvad 4 m pikkusel ja 1 m laiusel pinnal, defektse pinna suurus on 4 m2 ï 

inventeeritakse v»rkpragunemisena pinnaga 4 m2. 

 

 

Pilt 5.4.2. v»rk 1 

Selgitus (pilt 5.4.2.: pildil on nªha tee p»ik- ja pikisuunalisis pragusid, kolm pikisuunalist 

pragu asuvad pinnal, mille laius on <0,5 m ja pikkus 2 m, nende vahel on p»iksuunalised 

¿ksikud praod ï inventeeritakse v»rkpragunemisena pinnaga 1 m2. 

 

 

5.5 Auk 

Auk on teekattes mineraalmaterjali eraldumisel tekkinud pealmist kattekihti lªbiv v»i 

s¿gavusega ¿le 5 cm (tavaliselt teravate servadega) t¿himik. Aukude puhul inventeeritakse 

nende arv (tk). 
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¦ks auk vastab ¿hele ruutmeetrile defektsele teekattele. Kui 1 m2 suurusel alal on mitu auku, 

inventeeritakse nad ¿he auguna. 

 

Auk v»ib olla p»hjustatud sideainevaesest kattesegust v»i n»rkadest kohtades aluses.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Skeem 5.5.1. auk 5 

 

 

 

Pilt 5.5.1. auk 1 

Selgitus: pildil on nªha teekattesse tekkinud t¿himik, mis lªbib pealmist kattekihti, on ¿le 5 

cm s¿gav ja ta suurus on 0,01 m2 ï inventeeritakse auguna pinnaga 1 m2. 

vigastatud katte 

pind < 1m2 

2 m2 1 m2 1 m2 
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Pilt 5.5.2. auk 1 

Selgitus: pildil on nªha 1 m2 suurusel pinnal tekkinud teekatte vigastusi, teekattesse on 

tekkinud kaks t¿himikku, mis lªbivad pealmist kattekihti, on ¿le 5 cm s¿gavad ja millede 

suurused on 0,04 m2 ja 0,09 m2, nende ¿mber on teekatte pinnalt eraldunud 

mineraalmaterjalide osakeste t»ttu samuti vigastatud (murenemine) ï inventeeritakse auk 

pinnaga 1 m2, jªetakse inventeerimata murenemine, sest juba inventeeritud pind h»lmab ka 

murenemise poolt vigastatud teekatte pinda, samal p»hjusel ei inventeerita ka eraldi nªha 

olevat kahte auku. 

 

5.6 Murenemine 

Murenemine on progresseeruv teekatte mineraalmaterjali osakeste eraldumine teekatte pinnalt. 

Murenemine inventeeritakse ruutmeetrina (m2).  

Murenemine v»ib olla p»hjustatud bituumensideaine vananemisest, sideaine mittek¿llaldasest 

nakkest mineraalmaterjalidega v»i mittevastavate omadustega mineraalmaterjalide 

kasutamisest segus. 

 

Pilt 5.6.1. murenemine 3 
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Selgitus: pildil on nªha kahel pool tee telgjoon laiusega 1 m ja pikkusega 3 m alal 

vigastatud teekatet, millest on mineraalmaterjalide osakesed eraldunud (kate paistab 

ñauklikò) ï inventeeritakse murenemine pinnaga 3 m2. 

 

Pilt 5.6.2. murenemine 1 

Selgitus: pildil on nªha 1 m2 alal vigastatud teekatet, millest on mineraalmaterjalide 

osakesed eraldunud, vigastatud pinna keskosas on vigastused suuremad ja s¿gavamad, 

kuid ei ole veel muutunud auguks (s¿gavus on <5 cm, vigastus ei ole lªbinud teekatte 

pealmist kihti ja ta ei ole teravate servadega ï inventeeritakse murenemine pinnaga 1 

m2. 

 

Pilt 5.6.3. murenemine 3 

Selgitus: pildil on nªha 3 m2 pinnal vigastatud teekatet, millest on mineraalmaterjalide 

osakesed eraldunud ï inventeeritakse murenemine pinnaga 3 m2. 




















