Li i KI ust modjskke achwtegurite hindamineTallinn-
Narva maanteeMaardu-Aasperel gul (14. kmi 81. km)j a i-v »
mal i kud meet med nende tegurite
Uurimist ©° | »pparuanne
1. T°©° teostaja

O] Stwudio Viridis

2. Eksperdid

Laur.i Kl eTfTannpni dgon, Ni kol ai Laanetu, Val Raj as a:
3. Anal ¢ ¢ si obj ekt

Tallinn-Narva mnt. Maardasperd » i k 8K jma 4dl | ega piirnepeedal a m»
200 meetriulatused) | uki te el upai kade ja | iikumi s,t ewesdtet ess

avesse suuremate met samafaKeéskbestisie pai knemi st kog
4. Eesm?rgid

Koostada TallinFfNarva mnt Maardlha s per e | »i gul l oodusl i kul-e 1 oo
vate transpordij a | i i Kl ust egur i te e kas ppe» htjhe nndnaatnugd anli anhge ny
tudmaat eel »i gu | oo dawbutumdksma Ut Mumaks ni i rekonstrul
p»hjendat udr avlajsauduursetneatkeo ¢ mber ehi tuste | 2bi

5. Sel gitus muudatuste kohta v»rreldes | 2hte

K2aesol eda pealkiri: ALiiklust m»j ut avaiNaval ood.L
maantee Maarddhasper e | »i8&u.l km)4.j &knmv»i mal i kud rfeet me
hendans ek s erineb | 2hte¢l esandes m?2 2 paloomastkule AEK s
ja elupai kadel e-janiiklistegurite hindamiseksnTallpaldarval maantee rekoirs
rueeritavat el Il »i kudel A p»hj lheal ,0 nbinpadtakalid@du st © ¢
lusohutuse seiohast olulisilood s | i kke tegur ei d naamilikess bhutusg ul ,
kuikal ooduss»brali kkuse hindami sest. V»i mal»i-ke | ¢
lemapoolse ohusega, ehk arvestatud nii liikluse muutumist ohutumaks kw kai ma | 2iikkuel stt v
negatii vsusdlee m»j u | ood

6. Materjalid
Anal ¢¢sis on kasutatud j2rgmisi materjal e:
e Maanteeametil:t saadud kn» nnexax tuksaev @06 gploite e & 0 » |
valjatr¢kina krhidega. kil ometraagi m?
e Liikluskorraldusvahendite paigutusskeem Taliidarva mnt. km 10,356 3, 6 3, m»»t k a\

5000 (piki teed) ja 1: 1000 (p»i ki teed). K
e Tallinn-Narva mn. T-1 | » i kRuu (kA 21 #9924 ,486) projekti pas€ENSV Autotrars-

podi j a maanteede ministeeri umi projekteerinmnm

nr. 5 aatast 1982.



e Anal ¢¢si objekti ks ol eva mnskeemidgepikiprofilidgaasa-k o ht a k¢
test 19861993 KoostatudENSV Autotranspordi ja maanteede ministeeriumi projektearmi
instituudiAEe s tnt e Mp apodlteklbaddil380, 14401730ja 2060

e Digitaalne Eesti maakatl@st r i aluskaart m»»t kav
e Looma»naetimede kogutud J¢gri T»ni ssor990.j a Mal l e
e Looma»nnetuste andmed, kogut-2002. Maanteeamet.i po
e Looma»nnetuste andmed, kogu002 Laur. Kl ei ni po
e Looma»nnet ust e an dsalsid Sampa @ dNordk&askokalguyuhiusniteu s
naomill e kohta oli andmebaasiastaiOGkghta, et kokku
7. Teostatud t°°d, metoodi ka
e P»hinedes erinevatel ruumi andmet el (maantee ske
maantee pikiprofiild@ skeem m»»tkavas 1:5 000, C
|l ooduskaitseal ade valispii jné)gehitdstehmilistel parasriee Loodu
ritel koostati maant eel »i gulklmssjolhvdti & klesseed |y sal ivks

vendusneetmete skeem (Lisg3 T ° °  granums Maplbfo Professimnal 5.0 abil.

e Koostati rkilraeetti @hephssi ivognu (Lisg) 1, mis kujutab endast A4
ankeett abel it [ a silsamdaeatbr i¢ heel e e&mnil jreilngii nf-ot maani
teetehniliste parameetrite kohta ja teitsel kK¢l j
|l i kkuse hinnangut | ooduslikest teguritetst | 2@htu

meid.T © © stdti erogrammi MS Word 2002 abil.

e T2idet]i nNi metat ud olh»ipgaus si gkarlnee al)iulscEhfefeatarretdeed g mii s
anal ¢¢siti maanteel »i i gu kohta Maanteeanmeti st s a
tuste ning loomaddiikumi s kor i dori de andmeskaddsktuat ivVaviided? dlee
ma a nt e e |laydtografeetitimlbmasolevad olulisimad» i mal i kud | oona-de | 2 bi
rati tee22rsete puistute liigilist kaaddef@ei su | a
truupide/sildade seisukord.

8. Selgitused ohupasside ja kaardimaterjali juurde

8.1. Terminoloogiast

Maant ekédlessiok eva uuri muse Kk@&sitl us e gohupassiskoadace ki | om
nii algus k u i ka | »pphi»ll onae @t esrk)a maminit @ie puhul em»| emai d
kraave m»l| e nkidmeepipostile atvestesdon tehtud vastavalt Maanteeametilt saadud

skeemile ja hetkeolukorrale maantddsaks on ohuklasside hindamisel arvestatud maanteekoridori ca

1 0 0 m enmbpbd teed.

Looduslik ohuteguont egur , mis soodustab ohuolukorra teket
juhul inimeneuluk) liikluses ohtuL oodusl i k ohutegur s»|l tub taimest:
iseloomu s t ul uki t e ko dcoridogidestjpek oht adest, r&nde

8.2. Ohupassid.

Maanteel »igu ohupassi eesmdrgi ks on koondada v»i
|l oodusl i kest parameetritest ning anda hionang | »i
lenevalt.Samuti hinnata iklusest tulenevat ohtu loomastiku@.hupass kuj ut ab endast
(2IK) swr u st andmevor mi, millele on antud wunikaal ne i
ohuklassijatoimmn ud ul uki »nnetusi il 1l ustr eesaksymileksadem. Ohup
t2psem kirjeldus on toodud all pool . Esi mie,ne, kKirj

maantee tehniline info, liiklusinfo ja loodusinfo. Teises, hindavas osas, on toodud 11 valitud ohuteguri
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hinnang 3 palli skaalas, mille el gi t us on t oo dahdleecaehdugneaintete ralkka s s |
dusettepanekugaj@aa ant eel »i gu ohtl i kkuse koondhi ne-ega,
valt | ooduslikest ohutegtuus t esddqg aomt Idiak smuare m

8.2.1.0hupassi identifikaatorUni kaal ne maant e el >kdod, mis kols-u p as s
nebk ombi neeritud maantee koodi st (antud j i
(antud phul 1-67).

8221 | dimdsosi 0s a, mi s sisal dab malkn@gusjani met
| »ppkil omeetrit) ning muud asukohainfot v
8.2.3.Maantee tehniline infAlOh up as s i 0os a, mis kirjeldiab maa

liste parameetrite kaudu. Selles osas on toodud makrdee t e mustkatep(asfaldy
toon), kruusk t e v » i pi nnhesd&iad mmie . k skragvahentika&ibe t r i t
meetrivdh e mi ku madal ai mast t aTeetammikkalle: innang,s t k »

kas t ammi kalle on j2arsk, keskmi ne av »i [
| ust ( k»rugseinma dva»liamama t a mmi korrabB»i-d mad
radade arv: m»ema | s»i dusuanaeéskakkd s»i duradade
suuri m s »i dtilomeatd, seejgiurea loatakse eraldi radadeks ka kiirendus ja
aeglustusrajadKurvide arvk i | omeet r i | (tuues sul ggudes
nas).Teepiirete olemasolu (ades si i nkohal sil mas just
on m»ningaseks takistuseks ulukite teele
pai knemi ne elihs) Te¢kmavide ol eesrlias ol u ja pai knemi
m» | e ma | Krapvide $ejsukord (puht a d , v » s ast unTeetruupides, gav a
arv ja seisukord (t ¢ ¢ p, l 2bi m»»t kas on Sldat unud
de/viaduktide arv ja seisukord( t ¢ ¢ pn» » d wgi/tee, kallaste ojukord, veeseis).

Muu teetehniline info: ristmikud, bussipeatuste japwéka s kud, t2navavalgg

8.2.4.Liiklusinfo. Ohupassi osa, mis kirjeldab kilomeetril paiknevaid liikluskorralduswvahe
deid ja infotahvleidEraldi onv 2 | j a lubatud iitkidus kilomeetril (kaldkriipgu-
ga eraldatud talvine ja suvine piirkiirus, kui need on erineviklysintensiivsus, mis
kujutab endast AS Teede Tehnokeskus- pool
padevast | iillh-Nasrsvag ekabieits pli >& & U s oiémadolu @abk/ei);
hoi atusm@rkide t ¢ ¢ pjamuude liikluskbrtaldugvahereitenid at u st
mekirja vabas vormis.

8.2.5.LoodusinfoOh upassi os a, mis Kkirjeldab maantee
tingmus i . Esmalt on toodud véaljalbo&bamrsaset ua
te koguarv. Eraldi on lahterdatud e adaol evate »nnetuste ar\
(M2rkus: et suur osa kasutada ol evatest a
onagd oomar ¢hm, siis on toodud | iigi &semel

ti tuua ohupassis liigi andmedylaastikulistest parameetritest on hinnatud sedatdes

piirneb metsagav »li @ bi b a v a Banzesel juhkl kionati ka metsa? hi mat
kaugustteeservastt NB! Juhul kui tee #22res Kkraavi s
teeservast, sama kehtib ka teegealeelse heki puhul), teisel juhnle ega | »i kuwv
puisturibade arvu. V»sa j a heki ppwhsudl Lobni uoklsu heoins etkosc
foteel »i kumi se kohta, vipbd ueecesoludagnd ar ve:

8.2.6.Muud Sellesse ohupassi lahtrisse on kantud igasugune muu oluline loodusinfo-teekil
meetri koridori kohta.

8.2.7.Looduslikud ohuteguridOhupassi hindav osa, kus on toodud 11lisima loodusliku

teguri ohtlikkuse astme hinnang nelja palli skaalas:obutu, 1i v 2 h e o0 hitkéd- k , 2
miselt ohtlik, 3 v@ ga oht |l i k. L¢ehiselgitus, mi ks ni
v»imal i kud | eevendugmsE tegui:d . Hi nnatud on
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Teetamni hi nnatud on seda kas teetamm of Kk»r gus e

l e teele sattumisel taki stuseks v»i ei ol e.
teel e, mad a l aga ei takista, sadsi$amason sood
aga v2hendab kXmnoge mgagmtvaetkammvVvi j & v»saga
tavust , st uluk v»i b tammile il mudae-suhtel i s
tammita uluk juba kaugelt n?2ht awaspekitlda nnat es
vestatud.

Teepiirded/kraavid hinnatud on seda kaselon ol emas p»r kepHd ire j a
leelselt kulgeb kraalRe e gl i na taki stab p»rkepiikFre ul uki
vad ggavad kraavid. Samas, juhul kui teetruubid eioldé sbhi kud ul uki te | 2bi
kraavid on v»sastunud v»ivad piirded ja kra
ootamatut td e i | mumi st , kuna autojuhi vaatev?a] i
kraave kui ohutagreid on eelnevat arvestatud.

Hoiau s m2 f lgii Minat ud on i gasuguste hoiatusm@r ki di
tthel epanu kontsentreerub kui ta m2rkaab hoi at
ulukite m2@rkamisel e. Eriti on aga t®hel epan
olulev » i puudumi sel e.

Kurvilisusi hi nnat ud on juhi ndhtavuse muutust kur
kurvide taga.

Keéel gn?hhiavruast ud on j uhi k¢l gn2ht Byluige?2 ul at uc

t avust vjadukte tdade\sattdmist soodastteks teguriteks arrega piirness

I d¢hmbuses heki ol emgdrell U kjad ed deipdsadyl § a vipil ke
kaugusc hel / kaheol pomas ol w»jsa vai kenXhtugwiss g hpil /
raja kaugus teesielja palli skaalasvahetultteeni, 25 m, 61 0 m, ol gvis®d m tees
ke raie tees esowdastabp dlukite kogunemestt sammas agla par and:
tavust.

Sillad/truubid i hinnatud on sildade/truupide olemasolu ja seisukorda ning gaikn
mi st/ sobivust uyjekehiet udbgp28dsuudstraup vale

da oluliselt ohtlikumaks Kkui vale ehitusega
siiski v»i mal us, et ulukid harjuvad seda ka
reeglina sitl agfterawekri) .| Shil gdtaelle ja truupi de
olulised, kuna kraavid ja j»eorud on al ati r
Soolataming hi nnatud on seda kas | »igul toi mub te
piirkonna elupaigalise sobivuseg v»i b kujuneda ol uliseks ul uk
guri ks (s»ralised tulevad teele soola | akkur
PiirkirusT hi nnat ud on Il ubatud piirkiirust | »igul

ohtt i kum | »i k.

Liiklusintensiivsusi hi nnat ud ore lawitlkwWel dalrivwat® °p&evas
ehk intensiivsus). Vaga v i00® inténaiivsbsaon 2 0 0 0)
reggg i na v&@hem oht | i kG0@D) ikkemsiivsus.eSankasntulebentevgsia 0 0 0

suse puhul alati arvestada erinevate maastikidis t egur i t ega (nit kas v»
dareljeefistjavek ogudest suunav | »ks, mis nad teele

Maastiku ohudi hinnatud on elupaigakoridoride paiknemist, suunavate puisturibade
olemasolu avamaastikul, reljeefist tingitud suunamist jms.



Ulukite teele sattumiseohthi nnat ud on reaal set ul uki te

ol emasol evate | ooma»nnetuste andmete p»hj
l ga ohuteguri puhul eral di on toodud esm;
tpsustavalt | a k ad&u ahupadsiltabdite Viimases lahtris.i r j e |

828Maanteel »i gu ohtb»iikkudd lodhancclgiumneg. on hin
07 ohutu, i v 2 h e o hitkéskmiseltoftlik, I v@ ga ohtl i k ja saadu
saadudmada e el » i g ukoondhinheKkbloms@i nde vahemi kud | a
0-57 ohutu, 5107 v 2 h e o h-09i kekkmiselt 6htlik, 120iv2 ga oht | i k.

8.3. Ohutegurite ja leevendusmeetmete skeem.

lllustreerimaks ohupassaj s el gi t amaks v»i mal i kkeidaonédisaelnod at av a
dud A3 Il ehtedele trg¢kitul t OOMhkabherkitomertti kaupg ja sellidele e m |
et oleks n&2htav ka maantee ¢mbrus 2 km ul atuse
ardmekihid:

Tausti Maakatastri aluskar t m»»t koBOv as 1 : 10

Narva mnt anal-8l)ykidmee#riposatid punasgdipuKeded, mis on kantud skeemile
vastavalt Maanteeametilt saadud aluskaandd r gi t ud ki |l omeetrite t2ahist
vastavust nimetatud aluskaaraig si i s e ol e kilomeetreid krorri ge
tused ei vasta mitmetel juhtudel tapselt 1000
projektdolume nt at si ooni |l e pandud n»uetel e ei pidanud

Kilomeetriposte ¢hendavad isautongpatseli ggnererituchkitomeea a nt
ri poste ¢henddavdde Ivfirggudm@2r atl eb | »i gul et oi mur

gemi st on sirgete | »i kudega, emi d die @drewd ssttd uma
kokku, kuid on toodud just kandmaks | ooma»nnet
digitaalselthi em v »i mal i k iga | »iguga siduda | »i gu koh
kogu ohupass onwi mal i k si duda | »i guga, ni i et IL»i g u

| e
kude varvid viitavad»ijgulgmosehbatesoshahshagst 19
selt teada @3 | o o ewstpkollane i | » i g u l on alates aasmnasot j 298§

teada36 | ooma» umeetlusitgulp on al ates aastast 1985 o
6-10 | ooma»nnetust.

Kilomeetriposte ¢ henidpaiviartkeo nld» i kkauhdeel ppuochovie rlas iak u
Kkummal gi p o o |tgbohuparisis tbodud v» fochut |viikik us e koonrdheli- ndel e
nei v @ h dilo(b kuni 10); kollane i keskmiselt ohtlik (10 kuni 15); punanei v2 ga oht | i k
kuni20).Ka sell e andmeki higa on v»imali k siduda i g:
Truubidi maant eetruubi d, mill e sobivust | oomadel e |
CORINE LandCover projekti metsaelupaikade kistat el | i i t pi | di al usel ma a
met sat ¢ ¢bid, mi | | e vi i r wnarchaine v 8kasmets] helerohelinea v a d |

lehtmets; kollanei segamets.

Kaitseal adieEew®lii sl poioidruisde i nf osg¢gsteemi st (EELI S)
kats e ks ettevaPhspdi al ddp.unase viirutusena




9. Tulemused

Anal ¢¢si kial b meetir i6t7 pea kogu wul atuses kaheniidild.@
p»hjr»auna suunalisis r2ndekoridore Loksa jta Viitna
mi st ja ohuklasside kaardile &€andeai dtornmx»labi gaitho
hemikud: 2528; 3031; 5354; 7072)ja neist vajaks eriuuringutega kindlastski t | u s t-28lja»i gud 25
70-72. Keskmiselt ohtlikke kilomeetreid on 28 (vahemikud:175 2425; 2830; 3536; 4148; 4953;

54-55; 5658; 6470; 7577), milleste r i | i st vajakshlwahemifgud:2425; 2830; 50-53; 56-

58 ja64-6 8 . 'l ej2@anud | »igu ukdbohameewfhdobhl aktdj umi s s
neil teel»i kudel m»ju | oodusele puuduks.

V»ttes kokku teadbebavaodi modmdd| ul Kkuselnwmieguust est
saime ajavahemikus 198903 koguarvuksl 7 8 . See arv n?itabepeakpbslkét
p»der jttesismwnudexdynet usi , kuna info va@ikeulukit:¢
K»rgeimaks »nnetuste arvuks -3kl |koimecemeretlr ispao snmei 1voa |
sid 9 »nne2;st7 | »gulh@3l L 2jtéa | & »nneBjasdir2. | »i kudel 52

K»ige ohtlikumate | »i kude o Bdhtuwd®h esred ggv & di smg eat meodd v

1.J2 gal a | »waduktil A e dt 24-B3nu

Ohtl i kkuse »pkhjjeerrdbuskogu ul atuses ulukite | iikumi
swnatud J2ga&l @ mbs @& sja me e bk Kilnmaestdpost ey aev mebsdribadon
oluiseks wulukite |l iikumisribaks | »una pool asuvate

EF A

Foto 1.Vaade TallinaNarva mnt 25nda kilomeetri algusele (24nda kilomeetri post tee keskel pildi
kekosas). Paremal maanteegail k uv met sari ba, mis on ol uliseks ul i

25nda kil omeetriposti juures asub met samassii vi S
kumisradade kasentratsiooni kui massiivi keskpaik (vt foto 2).
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Foto 2. Vaade Tallnn-Narva mnt 26nda kilomeetri algusele (25nda kilomeetri post tee keskel pildi
vasakus servas). Pildil on n2ha m»| emal pool t
kite liikumiskoridoriks.

26ndal kilomeetril takistab swudukeid Aegviidu lahetasandiline ristmik (vt foto 3), mis kombineer

tult J2gala j»e sill augauk(m¥xudkaid ipdliel gi ivsfa kead |
tei sel pool vast as, piiramas vaatev?2l|ja, i-vt f o
posti piirkonnas, 24nda kil omeetriposti jhiures
ruses. Vims es kohas tuleb erilist t&2helepanu p°°rat
m» j u v aitkle kuil kookdumislehter (vt foto 6kamason 28nda kilomeetri algusasa e e st p » hj
poolka metsajaamaapir mi s °kotonina oluline ulukite 1ii
V»i mali ku4dmeat kmeldomeetri al gul ol eva metsari be
raiuda, et uluk oleks autojuhiee mal t n2 ht av. Soovitav ol ekw paig
kidAi 25ndal kil omeetri |l al gava met samassiai vi S

da.Mdasaservast v»i ks alguse saada ka mjpPé¢hkalv pao
aga kuna kahetasandilisel ristmikul on suhteliselt keeruline tara paigutamine, tuleks selle raeetme r

kendamist kidl a st i koos projekteerijaga eral di arutad
vana silla osas tekitada kallassad?8nda kilomeetri algusosas koonduvate kraavide ja sihtide ning

teiselt poolt metsaserva piirkonda v»i ks »pl ane:
l ema pool teed J2gala j»est kuni ni mestkaos ppd k o0 h
jekteerijaga) Tr uup 28nda kil omeetri al gul vajab i-ki ndl

p2aa@asu vast u, rgeimhVeeskisugalkuikalasriada. Tikuwp tuleks kombineerida eelpool
mainitud loomafooriga.
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Foto 3.Vaace Aegviidu kahetasandilisele ristmikule. Pi
pildilt jaa&avad v&lja maha ja peales»idut aed, mi s
se ja suunavad nad m»l emal e poole ristmikku teed

i
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Foto4.Vaade Aegviidu kahetasandilisele ristmikule J?2
ssgav org, mis ei sobi suurulukitele |liikumiseks.
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Foto5VaadeJ 2 gal a ip»bkj ai.b URinladki | etrvanal Sillal puudub gisav ka
lasr ada ja et juba inimese silmade k»rguselt pol
nagu .padet.i puudub silla all varjew®i khalluski tpealk

t | »una

Foto6.Vaade 27nda kil omeetripost.i I
t an eri

I st
mis | »pevad truubiga tee alt | 2bi. Ko
keid.



2L»i k Kudseall @htime vda3D3la piir il (km

Ohtl i kkus&ipemeen ¢u sejpdréemialdd rhegsantassiivijNarva poolse serva, kui

°© k o tpoolt Swnatudu | uki kor i dor i piirkonda. Tegemi st on | ai
p»hja skwmalsikoe ildioiri ga. Samut. on Kaberla oja v2&i
Vi mal i ku&t maétmegol e otseselt ulukeid koondavaic
planeer i da muud Kk uijakmendusraiet kuni i rdeetri tisess et autojuhil oleks
v»imal ik ulukite | iikumist juba kaugelt m&rgat a.
AUl ukidid juhtimaks eraldi autojuhtide t2melepanu
lik soovitada infotahvli paigutai st er i t i ohtlike | »i kude eat e, kKus
vate »nnetuste arv ja ohuolukorras toimimise n2pu
l 2bi p22a@su, mi tte vVvMitttt epsoooolve ntiasvtai untéchtie ségo teoodwdd puik.i | 2 b
¢l esv»te karjatunnelist 33ndal kil ometestersiagli, moui | | e

dele imetajatele kui kdoomad ja inimene (vt foto 7).

i suudmelid d3 3 n dal nlkihlao neete ttruinl
usel't ning haljastuse puudumi se
hel dav kas metskits seda tunnel]

Foto7.Vaade karjatunne
lgedal ja on k»rg
kaiku poolt. On ka

3.L»i k Loks a tteesstini(eridb25) Ke mb a

Ohtli kkusé®up»lsjoengwgi ja metsamassiivid h»unast n
na vahel duvate metsael upai kad/a rtu»trtalb awslt u h-i»tuen ats s jeu
jaK»r vemaa r ab a datb gvamaastiu vahelteesahteliselt kitsas metsariba, mille servi

pi di ulukid Iiiguvad. Siin v»ivad Iliikuda ni.i S »r
poolvesliste ulukite liikumisteed.

V»i mal i ku d&tulmetelikvmend ongir konnas suhteliselt khajutatu
reetseid tee¢gl etuskohti ma&a@aratleda ega ka sarnase
v » Sjamdsaraie teeservades kuni 10 meetri ulatuses. Kombineeritult raiega tuleks kohe peale Loksa
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